esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Method for continuous dyeing of polyester yarns 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- International: 

- european: 

Application number: 
Priority number(s): 



EP0805229 

1997-11-05 
JENNY RICO (CH) 
CIBAGEIGY AG (CH) 

D06B1/02; D06B 19/00 

D06B1/02; D06B19/00B; D06B21/00; D06P1/48; 
D06P1/50; D06P1/52B4B; D06P3/54 

EP1 997081 0254 19970424 

CH19960001137 19960503 



Also published as: 

TR9700330 (A2) 
JP1 0037082 (A) 
EP0805229 (A3) 
BR9703048 (A) 



cited documents: 

g US3808618 

1 DE4315933 

j EP0001086 

% DE1 9514723 



Report a data error here 



Abstract of EP0805229 

Method for continuous dyeing of polyester yarn with disperse dyes comprising spraying an aqueous 
dyebath containing disperse dye and migration inhibitor onto polyester filament(s) running continuously i 
high speed from a yam reservoir to a yarn collector and then fixing the dye on the yam. 
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Zuni Schliclicn cincs Faltscliichcdachcs K^Miii^t 
es bekanntlich niclit. das Dach in die \'erschlu61aj:c 
vorzuziehcn. vielmehr ist es auttcrdcni erforderlicli. 
eine vorderc AhschluBklappc. die die Sclilieflfugc 
5 iiberdeckt, kraftig nacli abwarts zu driicketi und sic 
in dieser Andrucklage auch standig zu erhalten. 
Bisher war es notwendig, hierbei mehrere Betati- 
gungsorgane zu bcdienen, so daB das OiTnen und 
SchlieBen des Daches unistandlich und zcitraul>eiid 
10 war. 

Die Erfindung hat es sicli zur Aufgabe gemacht, 
diesen Ubelstand zu vermeiden. und dieses Zicl 
wird im Sinne der Ertindung dadurch errcicht, daB 
durch Bedienung eines Handgriffcs im Haupl- 
1$ spriegel untergebrachte Stcuerungsorgane sowohl 
zum Offnen und dichten SchlieBen des Daches als 



nm'U y.wm I Icbin und Senkt-ii dvr vordcreii Ab- 
j dicbiungsklappe l>ccinfluBt wiTdcn. 
I Die praktische IJenutzung dieses Gcdankens gilil 
dem Konstruktcur viele Ausfiihrungsmoglichkeiteu ao 
an die Kand. Einc l)estcht 1)eisi>!elswcisc darin, 
daB miitels eines Kitzels» welches auf die Achse des 
crwahnten HandgriflFes aufgekeilt ist. zwei gegen- 
laufigc Zahnstangen je nacli Drehrichtung des 
Handgriffcs gleichzeitig nach auBcn odcr inncn ver- 35 
) schoben werdcn, wobei dicse V'erscbicbung nutzbar 
I gemachi ist. um die crwahnten Funktionen hcrbei- 
I zufiihren. Diese Funktionen liestclien ini einzeUien 
darin, daB nacheinandcr, z, B. l)eim Offnen des 
Daclics, die Abdichtiingsklappe abgehoben, ferner 30 
die das Dach in der VerschluBlage sichernden 
Haltezungcn aus dem Hauptspriegel ausgefahren 
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und aus den Schloflrastcn ausgcklinkt und frei- 
gtgeben werdcn, und dafi umgckehrt beim Schlie- 
Ben diese Haltezungen in die OfFnungen der 
SchlieBbleche eingefuhrt und darin eingeklinkt 
S werden, so daB dcr DachstofF vollig angespannt 
und die Abdichtungsklappe zwangsweise in die 
Andnicklage gebracht werden kann. Es ist also 
hicrmit den Zahnstangen cine doppeltc Aufgabc ru- ■ 
gewieseh» die bcide lediglich durch Griffdrchung er- | 
10 fiillt werden. 

Hierbei wird erfindungsgcmaB voriugsweisc cine j 
Kulissenfuhrung im Hauptspriegel und in den | 
Zahnstangen verwendet, wobci der in den Kulissen \ 
gcfiihrte Bolzen die Haltexungen steuert, wahrend 
15 an den Zahnstangen befestigte Keile durch ihre 
Verschiebung das Andnicken und Freigeben der 
vorderen Abdichtungsklappe herbeifuhren. 

Die Erfindung ist abcr noch einen Schritt weiter- 
gegangen und hat cs sich audi noch zur Aufgabe 
ao gemacht. gleichfalls lediglich durch Drehcn dcs- 
selben Griffes, der zum Offnen und Schlieflen dcs 
Daches dient, eine Bremseinrichtung zur Fcst- 
stellung des Daches in der Endlage oider in einer 
Zwischenlage in Tatigkeit zu bringen, und zwar 
as nach dem Vorschlag der Erfindung dadurch, dafi 
an den Enden des Hauptspriegels in seiner Langs- 
richtung verschiebbare Bremsstangen gelagert 
sindi dcren Brcmsbackcn bei entsprechender Ver- 
schiebung der Zahnstangen nach auswarts gedruckt 
30 werden. 

Zum weiteren Verstandnis der Erfindung dicnt 
die Zeichnung. Auf dieser zeigt die Fig. i die Lage 
der Teile kurz nach Einlcitung der OfFnung des 
Daches bzw. kurz vor dem vollstandigen Schlie- 
35 Ben, Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II der 
Fig. 1. Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III-HI 
der Fig. I, Fig. 4 ein Bild wie Fig. i bei ge- 
schlosscnem Dach und Fig. 5 cine Teilansicht zur 
Klarstellung des Schlicflvorganges. 
40 Der Hauptspriegel ist mit i bczeichnet. Das 
Faltdach tragt das Bezugszeichen 2. Sein vorderes 
Ende bildet die Abdichtungsklappe 3, die um das 
Scharnier 4 drehbar ist. Am Spriegel i sind die 
beiden Zahnstangen 5 und 5' langs verschieblich ge- 
45 lagert. Sie besitzen Langsschlitze 6 und 6', in die 
im Querschnitt rechteckige Zapfen 7 und 7' ein- 
greifen. Die Zahne 8 und 8' kammen mit einem 
Ritzel 9. das auf .die Achse 10 des Handgriffes u 
aufgekeilt ist. In den Zahnstangen sind Fuhrungs- 
50 nuten 12 und 12' fur Zapfen 13 und 13' vorgesehen. 
die zugleich auch in den Fuhrungsnuten 14 und 14' 
des Hauptspriegels i laufen. Die Nuten 14 
14 sind mit einer Ausbuchtung 14" versehen. Die 
Zapfen 13 und 13' tragen lose drehbar Klinken 15 
55 und 15', die die Ausschnitte 16 des Spriegels i 
durchgreifen. Die Zahnstangen 5 und 5' sind auch 
Trager von Keilen 21 und 21'. zu deren beiden , 
Seitcn Lagerbockchen 19 an der drehbaren Ab- 
dichtungsklappe 3 angeordnet sind. Diese Bock- 
Go Chen tragen einen Bolzen mit Rolle 20, auf der der 
Keil aufUegt. Im fcsten Dachteil sind Ausschnitte 
17 angebracht. die vorn durch cine Raste 18 be- 
grenzt sind. Zwischcn den Spriegel i und die 



Abdichtungsklappe 3 sind Druckfedem 23 ein- 
geschaltet. . *5 

An den auBeren Enden des Hauptspriegels 1 smd 
in Hulsen 24 Bremsstangen 25 langs verschieblich 
gelagert. Diese Stangen tragen auBen Brcmsbackcn 
26 und 26' und innen cine Druckfeder 27 als Puffer. 

Soil das Dach aus der Lage der Fig. 4 geoflfnet 70 
werden, so wird der Griff entgegen der in Fig. i 
cingetragenen Pfcilrichtung gedreht. Dadurch wer- 
den die Zahnstangen 5 und 5' gegeneinander ge- 
zogcii und die Zapfen U und 13' durch die Schrage 
dcr Nuten 12 und 12' nach auswarts gedruckt. 75 
Dadurch werden abcr auch die Keile 21 zuriick- 
gezogen, so daB die Abdichtungsklappe 3 durch 
Druck der Feder 23 in die in den Fig. i bis 3 ge- 
zeigte Hochlage gelangt. Gleichzeitig wird durch 
die Auswartsbewegung der Klinken 15 und 15' der 
Spriegel i zuruckgestoflen, wie in Fig. i dargestcllt, 
und am Ende der Bewegung der Zahnstangen 5 
und s' werden durch die Nuten 12 und 12'^ die 
Zapfen 13 und 13' in die Ausbuchtungen 14" der 
Nuten 14 und 14' hercingczogen, wie in Fig. S ge- 85 
zeigt ist. Dies geschicht mit der Wirkung, dafl die 
Klinken 15 und 15' eine Schwenkbewegung aus- 
fiihren, wodurch ihre auBeren Enden die Rasten 18 
der Ausschnitte 17 verlassen. Damit ist das Dach 
vollig f reigegeben und kann nun von Hand bclicbig 90 
weit zuriickgezogen werden. 

Will man es in der Endlage oder in einer 
Zwischenlage feststellen, so wird der Griff 11 in 
der Pfcilrichtung (Fig. 1) gedreht, wodurch die 
rechtwinklig abgebogenen Wande 28 die Brcms- 95 
stangen 25 nach auswarts verschiebcn und die 
Brcmsbackcn 26 und 26' an den Fiihrungsschicncn 
I 29 der Spriegel zum Anliegen kommen und die 
Klinken 15 und 15' zuriickgezogen werden. 

Soil das Dach wieder geschlossen werden, so 100 
fiihrt man den Hauptspriegel i am HandgriflF nach 
vorn in die Schlufistellung, bis die Klinken 15 und 
15' in die Ausschnitte 17 einlaufen, und dreht dann 
den Handgriff 11 im Sinne des in Fig. i cin- 
getragenen Pfcilcs, wodurch nacheinander die 105 
Klinken 15 und 15' die Rasten 18 hintergrcifen, 
der DachstofF gespannt und das Dach vollig ge- 
schlossen wird und die Abdichtungsklappe 3 auf 
den vorderen Dachholm niedergeprcBt wird. 

110 

PaTENTANSPBOCHE: 

1. Antriebsvorrichtung zum Offnen und 
SchlicBen von Faltschiebedachern, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl durch Bedienung ein und des- 
selben Handgriffes (11) im Hauptspriegel (1) 1*5 
untergcbrachte Steuerungsorgane sowohl zum 
Offnen und SchlicBen des Daches als auch zum 
Heben und Scnkcn der vorderen Abdichtungs- 
klappe (3) beeinfluBt werden. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, da- lao 
durch gekennzeichnet, daB mittels eines Ritzels 
(9), welches auf die Achse (10) des Hand- 
griffes (11) aufgekeilt ist, zwei Zahnstangen 
(5, 5^) gegenlaufig bewegt werden, die das Dach 
straffende bzw. beim Offnen freigebende Klin- 125 
ken (15. 15') durch im Hauptspriegel und in 
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den Zahnstanijen anjjehrachte Fuhrungsnutai 
(14, 14' bzw. 12, 12 ) steuern und durch an 
ihnen angebrachte Keile (21, 21') das An- 
drucken und Freigeben der vorderen Ab- 
dichtungsklappe herbeifiihren. 

3. Faltschiebedach nach Anspruch i und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB zusatzlich durch 
die verschiebbaren Zahnstangen (5, 5') zur 
.Feststellung des Daches in der Endlage oder in 



einer Zwischenlage dienendc Bremsorgane 
(24 bis 27) gesteuert werden. 

4. Faltschiebedach nach Anspruch i bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl an den Enden des 
Hauptspriegels (i) in seiner Langsrichtung ver- 
schiebbare Bremsstangen (25) gelagert sind, 
deren Bremsbacken (26) bei entsprechender 
Verschiebung der Zahnstangen (5.5') von 
diesen nach auswarts gedriickt werden. 
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